Eine Stadtbahn ist DAS Zu-
kunftsthema in Regensburg:
Hier auern sich Befurworter*innen
und Gegner*innen des Projekts:

STADTBAHN PRO:

,ES gibt kein bequemeres Offentliches Verkehrsmittel als eine
Stadtbahn!®

Wir haben in unserer Initiative ,Burgweinting nachhaltig” lange das
Fir und Wider einer Stadtbahn in Burgweinting diskutiert, weil es in
Burgweinting mit der Trassenfiihrung schwierig ist. Zur stark kritisier-
ten Linienflihrung zwischen Kathe-Dorsch- und Aureliaweg wurden
zwischenzeitlich alternative Trassenfihrungen entwickelt und mit
Bewohnern diskutiert, die vorteilhafter sind. Die kritisierte Trasse am
Aureliaweg ist damit absehbar vom Tisch, wie Oberblirgermeisterin
Maltz-Schwarzfischer jlingst bestatigte.

Wenn man den Anwohnern in der Nahe der nun diskutierten Trassen
zuhort, bekommt man den Eindruck, es entstiinde mit der Stadtbahn
ein larmendes Monster, das ununterbrochen an Ort und Stelle ver-
weilt und das eigene Anwesen verschattet. Eine Stadtbahn ist aber
nicht so sehr verschieden von einem Bus, der kommt und wieder
fahrt. Sie ist auch nicht hoher, nicht lauter, sondern zu manchen
Zeiten einfach nur ein bisschen langer... Sie wiirde allerdings nicht
mehr im Stau stecken und der Bau wiirde zu 90% bezuschusst wer-
den koénnen, was fiir Bustrassen nicht gilt.

Wir mochten hier die Vorteile fir unser Alltagsleben aufzahlen, die

eine Stadtbahn in Burgweinting hatte. Und das gilt sicher auch fir

andere Stadtteile.

* Wenn der Autoverkehr abnehmen wirde, ware die Obertraub-
linger Strale viel sicherer.

» Wir wiirden weniger Zeit im Stau und auf der stressigen Parkplatz-
suche verbringen.

» Anwohner, Fahrradfahrer und Fulganger waren weniger Larm,
weniger Abgasen und weniger Feinstaub ausgesetzt.

+ Eine Stadtbahntrasse auf den dafiir vorgesehenen Griinflachen in
der Kirchfeldallee und beim Rémerspielplatz wiirde zu einer Ent-
lastung der Obertraublinger StralRe fiihren und somit zu einer Ver-
teilung des Verkehrs auf mehrere Schultern. Rasen mindert den
Larm und niemand hatte die Bahn direkt vor dem Kiichenfenster.
Das wiurde fur mehr Gerechtigkeit sorgen.

* Eine enge Taktung und gute Anschlussplanung der Busse wiirde die
Warte- und Umsteigezeiten in ganz Regensburg stark verkiirzen.
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« Eine Stadtbahn ist ebenerdig, familienfreundlich und behinderten-
gerecht. Sie hat Platz fir Kinderwagen, Rollis, Rollatoren und
auch Fahrrader hatten mehr Raum.

» Es ware eine spurbare zeitliche Entlastung fir die mittlere Gene-
ration, die berufstatig ist, sich um Eltern, Kinder und Zweitfamilien
kimmern und diese oft auch chauffieren muss - vor allem fir die
Frauen, die die Hauptlast der Sorgearbeit tragen.

« Altere Mitblirger*innen wéren viel langer selbsténdig und kénnten
das schoéne Angebot der Innenstadt lange nutzen. Sie wéaren nicht
in Gefahr zu stiirzen, weil Busse nicht so gleichmafig anfahren
kénnen und nicht passgenau am Randstein halten.

* Das wirde manchen Zweit- oder Drittwagen unndétig machen, spart
also Kosten, Zeit sowie Grundstticks- bzw. Parkflache. Rechnen
Sie einmal durch, wieviel Geld Sie damit einsparen konnten! Und
wieviel Zeit Sie damit gewinnen!

* Menschen ohne Auto oder Menschen, die ihr Auto aus Okologi-
schen Griinden gerne weniger benutzen wollen, wiirden genauso
schnell in die Stadt kommen wie Autobesitzer. Das ware ohne lan-
ge Planung, ohne langes Warten und spontan jederzeit mdglich!

» Es wird unglaublich viel Geld fiir den motorisierten Individualver-
kehr, fir Parkhduser und Stral’en ausgegeben. Es ist eine Frage
der Gerechtigkeit, den 6ffentlichen Nahverkehr fir Einkommens-
schwache, fir Kinder, Jugendliche, Menschen mit Beeintrachti-
gungen und alte Menschen zu verbessern.

+ Wenn alle Regensburger*innen den OPNV benutzen wiirden, weil
es dann einfach das attraktivste Verkehrsmittel ist, wirde dies das
soziale Miteinander in der Stadt foérdern, weil man sich Tag fir Tag
begegnen wiirde: Jugendliche und alte Menschen, Eingewander-
te und Alteingesessene etc. Es ist schwer Feindbilder aufrecht-
zuerhalten, wenn man sich Tag fur Tag erlebt. Man kénnte sich
sicherer flihlen!

Wir sehen also eine ganze Menge Vorteile und zwar wirklich fur
ALLE!

Wir leben in einer sehr schonen Stadt, die in den vierzig Jahren, die
ich sie kenne, riesige Veranderungen bewaltigt hat. Erinnern wir uns
nur mal an die dusteren Gassen und den Werktagsverkehr in der In-
nenstadt, auch auf der Steinernen Briicke. Die Stadt ist seit damals
stark gewachsen. Es ist hochste Zeit, dass man dem Rechnung zollt
und einen attraktiven OPNV einrichtet, der uns aus der bequemen
Gewohnheit lockt, wegen kleinster Wege ins Auto zu steigen. Des-
halb meine eindringliche Bitte, beschaftigen Sie sich damit, informie-
ren Sie sich genau und fragen Sie sich, was waren meine konkreten
Vorteile in zehn, in zwanzig oder in vierzig Jahren?

Auch, wenn Sie momentan eher Nachteile befurchten oder zu den
Wenigen gehoren, die zum Wohle der Allgemeinheit Nachteile er-
tragen mussten. Ich weif3, das ist viel verlangt...

Wir haben ein wunderschénes Naherholungsgebiet, den Aubach-
park und das Weintinger Holzl!

Tragen wir doch unseren Teil dazu bei, dieses Naherholungsgebiet
vor allzu heiflen Sommern und dem Austrocknen der Quellbache
zu schitzen, indem wir das 6kologisch wertvolle Infrastrukturprojekt
Stadtbahn unterstitzen. Auch wenn dafir Baume geféllt werden
mussen, die wir alle dann sicher sehr vermissen werden... Das ist
doch allemal besser, als wenn zukiinftig der ganze Wald stirbt!

Birgit Klibler von der Initiative ,Burgweinting nachhaltig*
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Iniiabive Burgeirding nachhathis’

Wir sind eine Initiative in Burgweinting, die sich fir mehr ge-
meinsames nachhaltiges Handeln in Burgweinting einsetzt.

Wir wollen mehr Lebensqualitat und ein besseres 6kologi-
sches Klima — nicht nur in Burgweinting. Ideen fir Verande-
rungen im Stadtteil Burgweinting haben wir viele.

Die Themenschwerpunkte, mit denen wir uns beschéfti-
gen, wahlen wir nach unserem Interesse und unseren Mog-
lichkeiten aus.

Wir treffen uns einmal monatlich. Fur die Erweiterung un-
serer Arbeitsfelder sind wir offen und freuen uns Uber alle
Burgweintinger*innen, die sich fur mehr Nachhaltigkeit enga-
gieren mochten.

Wir wollen ,,im Kleinen“ anfangen, in Burgweinting. Wir
wollen uns mit allen dafiir wichtigen Akteuren austauschen
und kooperieren gerne mit Betrieben und Einrichtungen so-
wie der Stadtverwaltung.

Wir suchen weitere Aktive aus Burgweinting, die sich gerne
engagieren mochten.

Fiir die Initiative ,,Burgweinting nachhaltig“:
Uta Hildt, Kirchfeldallee 59, 93055 Regensburg, Tel.: 0941-54145,
utahildt@web.de
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Birgerinitiative
GLEISFREI - REGENSBURG

JA zu Regensburg, NEIN zur Stadtbahn

Wir sind eine Gruppe von Blrgerinnen und Blrgern aus dem
gesamten Stadtgebiet, die sich als Interessierte, Betroffe-
ne oder Fachkundige naher mit den offentlich zuganglichen
Unterlagen und den Auswirkungen der geplanten Stadtbahn
beschaftigt haben. Wir halten die Stadtbahn in der geplanten
Form fir Regensburg ungeeignet. Es gibt zahlreiche flexib-
lere, 6kologisch nachhaltigere Alternativen, die schneller und
glnstiger umsetzbar sind.

Wir wollen allen die Mdglichkeit geben, sich umfassend tber
das Projektvorhaben ,Stadtbahn” zu informieren.

Wir freuen uns Uber tatkraftige Unterstlitzung. Gerne kdnnen
Sie bei unseren Aktivitdten mitmachen.

Sprecher der Biirgerinitiative GLEISFREI - REGENSBURG:
Christian Poschl,Tel.: 01522-5425730,
info@gleisfrei-regensburg.de
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STADTBAHN CONTRA

Stadtbahnprojekt —
Wunschdenken
und Realitaten
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Interessante Fragen und Antworten zur Machbarkeitsstudie von
2018: Im Jahre 2018 entschied der Regensburger Stadtrat fast ein-
stimmig aufgrund einer Machbarkeitsstudie ein neues Amt fir Stadt-
bahnneubau zu griinden und Auftrage an diverse Ingenieurbiros
zu vergeben. Das Ergebnis soll ein Masterplan sein, der die Tras-
senfiihrung festlegt, die Kosten ermittelt, den Nutzen nach einem
standardisierten Verfahren berechnet und Aussagen uber die Folge-
kosten trifft. Der Nutzen bemisst sich hauptsachlich aus den prog-
nostizierten Fahrgastzahlen.

Allen Beteiligten ist klar, dass der Nutzen gréRRer sein muss als die
Kosten, denn nur dann kénnen die massiven Zuschiisse vom Bund
und dem Land Bayern mit Aussicht auf Erfolg beantragt werden.
Ohne diese Zuschisse ware ein schienengebundener, hoherwer-
tiger offentlicher Nahverkehr fir Regensburg vollig unrealistisch.
Nach heutigem Stand muss man von Investitionskosten von 500
Mio. bis 1 Mrd. Euro ausgehen, je nachdem, wann mit dem Projekt
Uberhaupt angefangen werden kann und wie viele Jahre die Bau-
tatigkeiten dauern werden.

Im Folgenden einige wichtige Fragen zu diesem Mega-Projekt.

Frage: Hat Regensburg ein Verkehrsproblem?

Ja, an den Wochentagen pendeln 96.000 Menschen nach und
um Regensburg herum, viele davon sitzen allein im Auto. 27.000
Berufstatige verlassen die Stadt. Zu den StoRzeiten gibt es Staus
insbesondere auf der Westumgehung (Pfaffensteiner Tunnel), der
Sinzinger Autobahnbriicke, der B16 und der Frankenstrale.

Frage: Werden diese Pendler von der Stadtbahn mitgenom-
men?

Nein, die Stadtbahn endet an den Stadtgrenzen in Wutzlhofen und
Burgweinting und ist insgesamt nur 14,5 km lang. Weder Wutzlho-
fen noch Burgweinting liegen an einer der Hauptverkehrseinfallach-
sen aus dem Landkreis. Beide Endpunkte sind eher kompliziert zu
erreichen.

Frage: Nochmals zu den Pendlern: die Schwandorfer kbnnen
doch in Schwandorf in den Zug steigen und dann in Wutzlhofen
in die Stadtbahn umsteigen?

Wer bereits im Zug sitzt, ist sehr schnell direkt am Hauptbahnhof
und kann dann zielgenau in einen der vielen Stadtbusse einsteigen,
die ein innerstadtisches Streckennetz von tber 330 km abdecken.
Die Stadtbahn hat von Wutzlhofen bis zum Hauptbahnhof alle 500




bis 600 Meter eine Haltestelle zu bedienen und braucht entspre-
chend lange.

Frage: Nochmals zu den Pendlern: Kann denn die Stadtbahn
nicht einfach in den Landkreis, in alle vier Himmelsrichtungen
ausgebaut und verldngert werden?

Das waére schon, ist aber bereits mehrfach gepruft worden. Die Zahl
der potenziellen Nutzer war in allen Studien zu gering. Somit sind
die Kosten groRer als der Nutzen und damit die Schiene nicht férder-
fahig. Die Pendlerstrome nach und um Regensburg kommen diffus
aus vielen kleinen Ortschaften, die ,kritische Masse® wird nicht er-
reicht. Neue Schienen zu bauen ist teuer und bedarf aufwendiger
Genehmigungsprozesse.

Die Regensburger Stadtbahn ist auch als NiederflurstraRenbahn mit
30 cm konzipiert, die Deutsche Bahn hat Bahnsteigh6hen von 55-76
cm. Die Stadtbahn kann also das vorhandene Schienennetz nicht
nutzen.

Frage: Nochmals zu den Pendlern: Freiburg mit seinem Stre-
ckennetz von 44km macht es doch vor?

Freiburg hat seit Giber 100 Jahren eine Straflenbahn. Die Strecken-
fuhrung durch die Altstadt in alle Himmelsrichtungen ist historisch,
die Stralen entsprechend geeignet. VergréRerte sich die Stadt, wur-
de die Stadtbahn verlangert oder von vorneherein mitgeplant. Die
Stadt ist mit 235.000 Einwohnern auch deutlich gréf3er.

Frage: Gibt es keinen Hoffnungsschimmer in Bezug auf die
Pendler?

Doch, die Bahn ist willens, in Regensburg zuséatzliche Gleise zu bau-
en, um einen Regionalverbund zu etablieren, welcher Regensburg
auf den Hauptachsen in einem 30 Minuten Takt anféhrt. Erfahrungs-
geman dauern solche Malinahmen der Bahn leider viele Jahre.

Frage: Gut, dann hilft uns doch die Stadtbahn wenigstens mit
dem innerstédtischen Verkehr?

Laut Machbarkeitsstudie von 2018 wird der innerstadtische Auto-
verkehr nur um 1,1% abnehmen. Der Pendlerverkehr aus dem
Landkreis um 0,5%. Diese Zahlen hat der Stadtrat anscheinend
nicht zur Kenntnis genommen. Regensburg hat sich seit 2018 sogar
noch mehr zu einer Fahrrad- und FuRgangerstadt entwickelt. Durch
das Aufkommen der E-Bikes stieg die innerstadtische Nutzung des
Fahrrades von 19,1% auf aktuell 24% und der FuRgangerverkehr
stieg auch von 20,4% auf 24%. AuRerdem: 73% aller Wege der Re-
gensburger sind kiirzer als 5 Kilometer. Brauchen wir fir 5 Kilometer
wirklich eine Stadtbahn, die dann auch nur den Norden und den Sii-
den inklusive Burgweinting bedient?

Frage: Was ist mit einer zusétzlichen West-Ost Verbindung?
Auch dies wurde in der Machbarkeitsstudie geprift. Die Berechnun-
gen ergaben, dass die Passagierzahlen ab Krankenhaus Barmher-
zige Brider zu gering sind und somit die Schiene nicht férderféhig
ist. Auch ist es schwer vorstellbar, dass alle 5 Minuten ein 45 Meter
langer Zug durch das Jakobstor fahrt und dann am Stadttheater vor-
bei an den Brunnen des Bismarckplatzes vorbeirollt.

Frage: Aber ein héherwertiger 6ffentlicher Nahverkehr ist doch
zeitgemaR?

Hoherwertig heifdt in diesem Zusammenhang, dass die Stadtbahn
genugend Fahrgaste transportieren kann, dass sie schnell ist und
dass sie nicht im Stau steht, also eine eigene Trasse hat. Schaut
man sich die jetzige Streckenflihrung genau an, dann kann man un-
schwer erkennen, dass in vielen Bereichen (gesamte Sandgasse
bis Brandlbergerstralle, gesamte Wohrdstralle, Abschnitte in der Dr.
Martin Luther StralRe, Galgenberg, Teile in Burgweinting) die Stadt-
bahn keine eigene, abgegrenzte Fahrbahn hat. Stérungen durch
z.B. Lieferwagen, Millabfuhr, Unfall usw. lassen die Stadtbahn zum
Stillstand kommen. Ausweichen und die Stérung umfahren kann
eine Stadtbahn nicht. Auch die Geschwindigkeit ist ein Problem bei
den kurzen Strecken zwischen den vielen Haltestellen. Die Stadt-
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bahn wird nicht die Geschwindigkeit einer Munchner S-Bahn oder
U-Bahn erreichen. In der Machbarkeitsstudie wird dazu vermerkt,
dass die Stadtbahn im Schnitt gegeniiber den Bussen um ganze 6%
schneller sein wird.

Frage: Warum ist denn der Bau einer Stadtbahn so teuer?
Nachdem bei uns in Regensburg die Stadtbahn in der Vergangen-
heit auf nur wenigen Streckenabschnitten mitgeplant worden ist,
mussen jetzt die vorhandenen Strallenrdume véllig neu zwischen
Autospuren, Radwegen, FuRgangerwegen und den Schienen
aufgeteilt werden. Man spricht hier von einer neuen Planung von
Hauswand zu Hauswand. Auch muss berucksichtigt werden, dass
unter den Stadtbahnschienen keine Abwasserrohre, Leitungen und
sonstiges liegen darf. Alles muss neu verlegt werden. Dies bedeutet
Dauerbaustellen und kostet viel Geld.

Fir die 14,5 km Stadtbahn (im Vergleich dazu die 330 km inner-
stadtisches Busnetz) muss ein neuer, eigener Betriebshof errichtet
werden. Dort missen die 25 Ziige in der Nacht untergebracht wer-
den, dort muss eine Werkstatt mit Ersatzteillager errichtet werden,
es mussen Servicetechniker eingestellt werden....

Frage: Aber wir miissen doch etwas gegen den Klimawandel
tun? Wir miissen doch CO2 einsparen?

Laut Machbarkeitsstudie von 2018 kann Regensburg jahrlich 3.700
Tonnen mit einer Stadtbahn einsparen. 146.000 Tonnen durften
beim Bau des Gleiskorpers, der Haltestellen, des Betriebshofs, usw.
laut einer Berechnung freigesetzt werden. D.h. es wirde 40 Jahre
dauern, bis der CO2-Berg durch die Stadtbahn wieder abgetragen
ware. Echte griine Politik hat sich inzwischen darauf geeinigt, so
wenig wie mdglich neu zu bauen. Stattdessen sollten z.B. vorhan-
dene Gebaude revitalisiert werden. Die Verbesserung des DB-An-
schlusses, die Ertlichtigung von Radwegen und die Verbesserung
des Busverkehrs (E-Busse) ist fiir das Klima die bessere Wahl.

Frage: Wie sieht es mit der Durchsetzbarkeit des Stadtbahn-
projektes aus?

2020 gab es einen Birgerentscheid in Wiesbaden gegen eine neue
Stadtbahn. Ablehnung mit 62%. Selbst in der ,griinen* Studenten-
stadt Tlbingen wurde der Neubau einer Stadtbahn im Jahr 2021 ab-
gelehnt. Die Argumente sind in der Regel ahnlich. Wenn noch keine
Stadtbahn/StralRenbahn vorhanden ist, ist ein volliger Neubau viel
zu teuer, zu starr, unveranderbar.

Auch muss berlicksichtigt werden, dass im weiteren Planungspro-
zess ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden muss. Es
kann dann jeder Biirger dagegen klagen, dass er Larm oder Risse in
seinem Haus befiirchtet oder die Oberleitungen der Stadtbahn sei-
nen Ausblick stéren. Ganz zu schweigen, dass mit Sicherheit etliche
StralRenbdume dann nicht mehr stehen werden.

Dies alles vor dem Hintergrund, dass es durchaus Alternativen gibt.

Frage: Ja, was gébe es denn fiir Alternativen?

Zum Beispiel eine ,Blue Lane": Bei zweispurigen Strallen und den
Autobahnen um Regensburg dirfen zu den Stolzeiten auf einer
Spur nur Busse, Taxis und Autos mit mindestens 2 Insassen fahren.
Das ware eine Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs und ein An-
reiz fur die Pendler, zu den StolRzeiten nicht allein die Fahrbahnen
zu beanspruchen. In den USA schon seit langem ein erfolgreiches
Modell.

Wir sprechen beim Stadtbahnprojekt von einem Zeitraum von gut
10 bis 15 Jahren und einem Investitionsvolumen von 500 Mio. bis 1
Mrd. Euro. Mit diesem Geld und in diesem Zeitraum sind im Hinblick
auf die CO2-Bilanz in Regensburg zielflihrendere Investitionen mog-
lich und realistisch, zum Beispiel autonom fahrende Elektrobusse
und Rad-Schnellstrecken.

Stefan Aumliller von der Initiative ,Regensburg gleisfrei*
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